Matra Simca Rancho

Das Spielmobil

Freizeitauto im Gelandewagen-Look
auf Simca-Basis.

Porsche turbo St. Moritz heimsuchen, sondern im Chevy

Blazer oder Range Rover, ist rustikale Motorisie-
rung ,in". Selbst schlichte Normalbiirger, denen es ihre
gesellschaftliche Pflicht nicht unbedingt aufbiirdet, im Auto
verschneite Skihdnge zu erklimmen, erliegen deshalb dem
Reiz der Geldndewagen. Zumal diese erfolgreich alles
Kriegerische abgelegt haben und sich dem Auge nur mehr
als urige, aus der einténigen Massenmotorisierung heraus-
ragende Erscheinungen prasentieren.

SBitdem Playboys, die auf sich halten, nicht mehr im

Zugleich aber auch als Erscheinungen, die sich ihre Her-
steller allesamt mit 20 000 bis 50 000 Mark honorieren las-
sen und die schon deshalb fiir die meisten Liebhaber der
Gattung Traumwagen zuzuordnen sind. So erscheint es nur
konsequent und zudem erfolgstrachtig, den Trend mit
einem eigens konstruierten, vergleichsweise preiswerten
Schaf im Wolfspelz zu nutzen: Mit dem neuen Matra Rancho
bietet Chrysler France deshalb einen lediglich frontgetrie-
benen Fahrzeugtyp an, ,den seine Schopfer als Verbin-
dungsglied zwischen den sogenannten Freizeitautos und den
vierradgetriebenen Gelédndewagen verstanden wissen wol-

Auf befestigten Feldwegen in seinem Element: Matra Rancho
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Matra Simca Rancho

len* (Chrysler-Pressetext).

auto motor und sport unter- -

sucht die Qualitdten des
Vielzweck-Franzosen, der im
Matra-Werk Romorantin, 80
Kilometer dstlich von Tours,
gefertigt wird.

Tatséchlich muB der Rancho
im Kreise der ahnlich karos-
sierten Range Rover, Mon-
teverdi Safari oder Chevro-
let Blazer mit seinen 18 000
Mark als deutlich billigere
Alternative gelten. Zumin-
dest solange, als sich die
Anschauung auf Prospekte
beschrankt.

Bei néherer Betrachtung
zeigt sich indes, daB Matra
gegeniiber besagten Re-
nommiermarken nicht nur
am konstruktiv teuren Vier-
radantrieb sparen muBte.
Der auf Fotos ausgespro-
chen wuchtig wirkende Ran-
cho erscheint im StraBenbild
trotz seiner Héhe von immer-
hin 1735 mm eher zierlich.

Kein Wunder, wurden doch
der gesamte Vorderwagen,
das Fahrwerk und damit die
FahrwerksmaBe vom Simca
1100 dbernommen, der ge-
rade der unteren Mittel-
klasse zuzurechnen ist. Aus-
stattungsdetails wie die
Ubersichtlichen Armaturen,
die verwirrend angeordne-
ten Bedienungsschalter oder
die Schidsser stammen
ebenfalls vom Typ 1100.
Deshalb miissen auch Ran-
cho-Piloten umsténdlich mit
insgesamt drei Schliisseln
hantieren.

Erst hinter den Vordersitzen
beweist der Matra formale
Eigensténdigkeit: Sein ho-
her und groBziigig vergla-
ster Kastenaufbau aus fiber-
glasverstarktem Polyester
ist mit einem stiitzenden Me-
tallgerippe verleimt, das sei-
nerseits mit dem nach hinten
um rund 20 Zentimeter ver-
langerten Grundrahmen ver-
schraubt wird.
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Zur professionell wirkenden
Erscheinung des properen
Franzosen tragen zudem die
Karosserie umspannendevo-
luminése Polyester-Schutz-
schilde, ein vorderer Ramm-
biigel, vergitterte Weitstrah-
ler, der harmonisch inte-
grierte - Dach-Gepécktréger
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und die serienméBige An-
héngerkupplung bei.

Gleichwohl beschrankten
sich die Matra-Techniker
nicht auf die optische Modi-
fikation ihres ,perfekten Al-
leskdnners” (Chrysler-Pres-
setext), sondern paBten ihn

ca ilOO-Vord;rwaéen Polyesler-l-leck.

ockpit: klare Armaturen, verstreut angeordnete Schalter

auch technisch im Rahmen
des vorgegebenen Grund-
konzeptes den gesteliten
Aufgaben an.

So wurde zunachst der Wa-
genaufbau um fast acht Zen-
timeter héher gesetzt, wo-
durch die stattliche Boden-

freineit von 21,7 cm erzielt
werden konnte. Ein nicht zu
unterschétzender Vorteil ge-
rade auf unwirtlichen Pfa-
den. Dort sollen sich auch
Verstdrkungen an den Sim-
ca-Radaufhdngungen und
den Karosserie-Langshol-
men, straffere StoBdampfer

und der von 13 Zoll auf 14
Zoll -vergroBerte Raddurch-
messer auszahlen. S

Da sich das Leergewicht des
Rancho gegeniiber seiner
Ausgangsversion (Simca
1100) um 230 kg erhohte,
griffen die Franzosen auf
das Antriebsaggregat des
iibergeordneten Modells
1308 GT =zuriick, das aus
1442 cm® Hubraum 59 kW
(80 PS) bei 5600/min entwik-
kelt.

Damit schwingt sich das fast
1,2 Tonnen wiegende und
mit einer groBen Karosserie-
Stirnflaiche versehene Ge-
fahrt zu immerhin 150 km/h
Hochstgeschwindigkeit auf,
die jedoch erst nach langem
Anlauf erreicht wird. Mit blo-
Bem Auge kaum wahrnehm-
bare Steigungen honorlert
der Rancho zudem mit so-
fortigem Geschwindigkeits-
abfall.

Trotz des zerkliifteten Auf-
baus halten sich die Wind-
geréusche selbst bei héhe-
rem Tempo im ertraglichen
Rahmen, was Matras Tech-
niker auf ihren blendenarti-
gen Spoiler Uber der Ran-
cho-Windschutzscheibe zu-
rickfiihren. So prégt stets
der brummig agierende Mo-
tor die Gerauschkulisse im
Rancho.

Bei einem Leistungsgewicht
von 14,9 kg/PS kénnen in
Sachen Temperament zwar
keine Wunder erwartet wer-
den. Mit einer Beschleuni-
gungszeit von 0auf 100 km/h
in 16,2 s ist aber fiir ein pro-
blemloses  Mitschwimmen
im Verkehr gesorgt.

Beim Anfahren wird der
Rancho jedoch von auffal-
lender Drehmomentschwa-
che behindert. So bedarf es
schon erhdhter Einkuppel-
drehzahlen, um den Vierzy-
linder nicht augenblicklich
wieder abzuwiirgen, und na-
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tiirlich  beeintrachtigt die
mangeinde Elastizitdt auch
harmonisches Fortkommen
im Gelédnde.

Zu alledem hat der ohne
Differentialsperre laufende
Rancho schon auf nassem
Asphalt Mihe, seine Kraft
auf die StraBe zu iibertra-
gen, wodurch er auf feuch-
ten Wiesen oder gar Schnee
und Eis erst recht im Nach-
teil ist. Bei Betrachtung der
Achslastverteilung  erkléart
sich die unerwartete Schwa-
che: Uber 50 Prozent des
Leergewichtes lasten ném-
lich auf der Hinterachse -und
sorgen dort, unterstiitzt vom
hebelartig wirkenden gro-
Ben hinteren Karosserie-
Uberhang, fiir eine unvor-
teilhafte Entlastung der vor-
deren Antriebsrader.

Somit gilt der hohe An-
spruch, ,daB Matra Simcas

Neuschépfung auch im All-
weg-Betrieb und unter allen
Belastungsbedingungen
selbst hdchsten Anforde-
rungen entspricht" (Presse-
text), zumindest mit der se-
rienméBigen Serie 70-Be-
reifung lediglich mit einer
Einschréankung: NaB darf es
dabei nicht sein. Zumal sich
das Profil der HR-Pneus
von Pirelli (185/70 HR 14) nur
allzu schnell mit Schmutz

Zusetzt.

Bedauerlicherweise wird die
dann wiinschenswerte Seil-
winde, mit deren Hilfe sich
allzu Wagemutige selbst aus
dem Schlamm befreien kén-
nen, erst ab Juni geliefert
— vorausgesetzt, der Tech-
nische Uberwachungsverein
hat nichts dagegen.

Deshalb wendet sich der
Rancho-Pilot erleichtert wie-
der befestigten Pfaden zu,
die jedoch durchaus héhere

Schwierigkeitsgrade aufwei-
sen diirfen. Bei Trockenheit
iberklettert der Franzose
erstaunlich hohe Hinder-
nisse und schreckt, wenn es
denn sein muB, auch nicht
vor tiefen Furchen zuriick.

Den Passagieren kommt da-
bei zugute, daB sich der
Rancho durch einen fiir Ge-
landewagen ungewohn-
lichen Fahr- und Sitzkomfort
auszeichnet. Dies erleichtert
die Entscheidung des Pilo-
ten, auch angesichts riider
Passagen ,Gas stehen zu
lassen” und die Angelegen-
heit mit Schwung zu regeln.

Ein Vorzug, der naturgeman
auf LandstraBen besonders
zur Geltung kommt, denn
hier animieren sichere Fahr-
eigenschaften zu forcierter
Gangart. Dabei zeigt sich
der Rancho fiir einen Front-
triebler auf trockener Fahr-

“nmllnﬁr—ﬁamkl-ltﬂbenumr
X Hub 76,7 x 78,0 mm, Hubraum 1442 cm?,

Bohrung

Verdichtungsverhdltnis 9,5:1, Leistung 59
kKW (80 PS) bei Wnla, maximales
? '::mmm "’x.'.','i.'..?.."n. i '3212
ach ge

amm itlich liegende Nocken-
vullo, Ilin.onds Vuﬂla fiber StbBel, Stb-
Beistange und Kipphebel gesteuert. Fliis-
 sigkeitskiihlung mit Pumpe
stat, Druckumlaufschmieru mit Haupt-
stromfilter, Fallsirom-Doppe aser -
BER Typ 36 DCNVA, mechanische Benzin-
n- , 60 L-Krafistofftank, Batterie 12 V 40

KRAFTUBERTRAGUNG
mlt;lﬂmlﬂa%u U.i:lﬂgim
rga
Mitielschaltung, Ubersetzungen: 1. 3,900, II.
2,312, IIL'ISI,W 1,080, R. STN,MM-
antrieb 3,706:1.

und Thermo-

verstiirker, mechanische Handbremse auf die
Hinterrdder wirkend, Stahlgiirtelreifen Pirelli
CN 36 SM 185/70 HR 14.

. ABMESSUNGEN
Radstand 2520 mm, Spur 1410/1352 mm,
AuBenmaBe 4315 x 1665 x 1735 mm, Innen-
breite vorn 1330 mm, hinten 1280 mm, In-
nenhihe iiber Sitzhinterkante vorn 950 mm,
hinten 1070 mm, Sitztiefe vorn 500 mm, hin-
ten 430 mm, Knieraum hinten 160-330 mm,
Normknieraum 160 mm, Wendekreis links
11,5 m, rechts 11,6 m, 3% Lenkradumdre-

40 km/h . 35s
60 km/h . 6,3s
80 km/h . 99s
00kmbh . . . . 162s
20km/h . . . . 250s
0-140km/h . . . . 679s
400 m mit stehendem Start 198s
1 km mit stehendem Start . 3743
_ Elastizitdt (im IV. Gang)
40— 60 km/h . Seh by 4 1
40~ 80 km/h . . 192s
40-100 km/h . . 293s
40120 km/h . . . 453s
km ab 40 km/h . . 4323
INNENGERRUSCH

Leerlauf imStand . . . 51
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Parnmlnlunll 5,4. zulltsln Anil i {
FAHRWERK last phmm 850 bremst 5705 _ VERBRAUCH
e e T  Hanh s m-n“ﬁ; 4 . 12,8 L/100 km
m ;
fedorn, Stabilisator, hinten Einzelradauhan- Sy w 38,5 kWA (19, | .
ngma:m I.rlnu':l:.m:: und Drehstabfedern, ' RICHTPREIS
sator, und hinten hydraulische Matra Simca Rancho L -
. L e o "’mm'm“sm‘- Beschieanigung (m“-ﬂ;r&n'm-;;-. importsur: _Ghryser mé:u"::
rau se, vorn I 5
ben- hinten Trommelbremsen, Bremskraft- keiten, voligetankt, 2 Personen) : euBnerstraBe 92, 6078 Neu-Isenburg.
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bahn recht kurvenwillig und
drdngt beim Lastwechsel
sanft mit der Heckpartie zum
KurvenauBenrand. Einzig die
etwas schwergédngige und
zerrende Lenkung verweist
auf die doch immerhin schon
zehn Jahre alte Fahrwerks-
konstruktion.

Weniger harmlos zeigt sich
der Franzose im beladenen
Zustand. Dann reagiert er
deutlich hektischer auf ab-
ruptes Gaslupfen und been-
det im Extremfall die Kur-
venfahrt gar auf nur zwei
Radern — Folge des hohen
Schwerpunktes.

Dies erscheint um so be-
dauerlicher, als der Rancho
dank seiner praktischen Ka-
rosserie zum Beladen gera-
dezu einlddt. So bietet die
zweigeteilte, auf ihrem nach
unten klappenden Teil mit
150 kg belastbare Hecktiir
guten Zugang zum zwar
schmalen, aber auBeror-
dentlich hohen Gepackraum.
Mit zwel Zuggriffen 148t sich
die Riicksitzbank entriegein,
wonach im Rancho immer-
hin ein Ladevolumen zur
Verfligung steht, welches
mit 776 Liter (nach auto mo-
tor und sport-Norm) gar das-
jenige eines Ford Granada
Turnier (724 Liter) Gbertrifft.

Damit bietet sich der Ran-
cho als zugleich auBeror-
dentlich originelles wie auch
vielseitig nutzbares Trans-
portmittel an. Jene ,99,99
Prozent der Welt, die un-
wegsames Geldnde sind"“
und die es gemé&B einer
Jeep-Werbung zu erschlie-
Ben gilt, bleiben dagegen
auch dem Rancho-Piloten
weitgehend verschlossen.

Dies muB jedoch zumindest
in deutschen Landen nicht
von Nachteil sein: Ohnehin
verwehren hier zumeist Ver-
botsschilder den Ausflug
.fern Ublicher Normen*
(Pressetext) ins Gelénde.
Dirk-Michael Conradt




